OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1) Przedmiot zamédwienia.

Przedmiotem zamdéwienia jest ,,Wykonanie monitoringu (VI) lozysk mostu MA268

przez rz. Rawke, w km 406+726 autostrady A2, w m. Bolimow", polegajacy na

wykonaniu pomiardw przemieszczen pionowych (osiadan) na tozyskach garnkowych,

kontroli najbardziej przecigzonych tozysk, analizie wynikow pomiardow ze wzgledu na

bezpieczenstwo konstrukcji i uzytkownikéw ruchu. Most MA268 w ciqgu A2 to obiekt 11-

sto przestowy skfadajacy sie z dwdch odrebnych mostéw po jednym dla kazdego kierunku

ruchu. Obiekty posiadajg utrudniony dostep do tozysk w osiach podpodr posrednich od 6 do

10, zlokalizowanych po str. wsch. rz. Rawki z powodu podmokiego terenu.

2) Zakres zamédwienia.

Niniejsze zamodwienie obejmuje:

a)

b)

c)

prowadzenie monitoringu osiadania konstrukcji niosacej na fozyskach
(np. metodami geodezyjnymi), podzielony na cztery pomiary (4 etapy) . Pierwszy
pomiar i przekazanie opracowanych wynikédw pomiaru Zamawiajacemu nalezy
zrealizowa¢ w okresie do 30-stu dni po podpisaniu Umowy, nastepne trzy pomiary
i raporty z opracowania wynikéw, wykonac¢ z czestotliwoScig pomiaréw raz na
kwartat. Opracowane raporty z pomiaréw w wersji elektronicznej nalezy przekazac
Zamawiajagcemu w terminie do 14-tu dni od wykonania pomiaréow w terenie. Przy
zaktadaniu monitoringu nalezy wykonac¢ pomiar szczeliny pomiedzy cylindrem a
ptytg slizgowa. Pomiary nalezy wykonac¢ po obu stronach fozyska w osi prostopadtej
do kierunku jazdy. W ramach analizy pomiaréw z monitoringu oraz na podstawie
pomiaréw wielkosci szczeliny i geometrii tozyska nalezy okreslic minimalng
bezpieczng wysokos$¢ szczeliny oraz dopuszczalny poziom osiadania w formie
obliczen, rysunku;

wykonanie przegladéw tozysk, (przed pomiarem nalezy oczysci¢ tfozyska
z wypchanego elastomeru). W ramach przegladu tozysk nalezy réwniez dokonad
przegladu konstrukcji stalowej dzwigarow w strefie podpdr oraz przegladdéw ciosow
podiozyskowych, uwagi, spostrzezenia i wnioski z obserwacji przedstawic
W raporcie;

zebranie i przeanalizowanie kazdego z pomiaréw pod katem bezpieczenstwa
konstrukcji i bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu, przedstawi¢ w formie
tabelarycznej i graficznej (rysunek, wykres), z okresleniem osiadan na

poszczegolnych tozyskach z podziatem na podpory i osie podparé (dzwigary),

Stronalz4



umozliwiajacej w fatwy sposdb lokalizacje fozysk, odczytanie wartosci osiadan na
poszczegolnych tozyskach,

d) przygotowanie i przedtozenie Zamawiajacemu z kazdego z czterech pomiarow
raportéw osiadania fozysk w 3 egz.: 2 wersji papierowej i w 1 egz. na nos$niku CD,
w terminie do 14 dni od uzyskania informacji od Zamawiajacego, o braku uwag lub
potwierdzeniu usuniecia usterek w przekazanej wersji elektronicznej, o ktérej mowa
w pkt. 2 lit. a) OPZ.

e) Zamawiajacy zastrzega, ze w przypadku przekazania monitorowanego Obiektu
wykonawcy inwestycji ,,Przebudowa autostrady A2 na odcinku wezet £édz Pétnoc
(bez wezta) - granica wojewddztwa tddzkiego i mazowieckiego o dodatkowe pasy
ruchu. Odcinek B od km 389+678 do km 4114466, realizowana w ramach
przedsiewziecia pn.: Poszerzenie autostrady A2 na odcinku wezet £6dz Potnoc (bez
wezta) — granica wojewodztwa tddzkiego i mazowieckiego o dodatkowe pasy ruchu.”
(nazwa/kontrakt), dalsza realizacja 3 i/lub 4 pomiaru oraz sporzadzenia
odpowiadajacych im raportéw moze okazac¢ sie zbedna. W takim przypadku
Zamawiajacy zastrzega mozliwos$¢ rezygnacji z ww. pomiaréw (w catosci lub w
czesci). Rezygnacja ta bedzie miata wpltyw na zakres rozliczenia zgodnie z
postanowieniami umowy (wynagrodzenie wylgcznie za pomiary faktycznie

wykonane, bez jakichkolwiek roszczen za pomiary niewykonane).

3) Opis obiektu.

Most wybudowany dla przeprowadzenia autostradowego ruchu samochodowego nad
doling rzeki Rawki jako dwa odrebne obiekty po jednym dla kazdego kierunku ruchu
autostrady A2 Poznan - Warszawa.

Obiekt o konstrukcji ciggtej, wieloprzestowej (11 przeset), zespolonej, stalowo -
betonowej z zelbetowg ptyta pomostu wigczong do wspodtpracy.

Konstrukcja nosna sktada sie z dwoch dzwigardéw, (blachownic) stalowych o zmiennej
wysokosci od 2,30 m do 4,70 m, o statej szerokosci paséw dolnych i gérnych wynoszacych
1,00 m, stezonych na catej dlugosci poprzecznicami (blachownicami) w rozstawie
wynoszacym 5,00 m. Dzwigary i poprzecznice wilaczone sg do wspotpracy z zelbetowq
ptyta pomostu za pomocag sworzni, opérek trzpieniowych srednicy @ 22 mm. Pochylenie
niwelety jezdni na obiekcie wynosi 0,5%.

Konstrukcje nos$ng podparto tozyskami garnkowymi po dwie szt. na kazdg podpore, 24
szt. na jeden most, tacznie dla dwdoch mostow 48 szt. tozysko state znajduje sie

na podporze nr 6.
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Przyczétki masywne, zelbetowe, podpory posrednie, filary w postaci $cian zelbetowych.
Wszystkie podpory posadowiono posrednio na wbijanych palach prefabrykowanych,
zelbetowych o przekroju poprzecznym 0,4 x 0,4 m.

Zaobserwowano nieprawidtowg prace tozysk objawiajacq sie: wypchnieciem uszczelek
oraz elastomeru z cylindrow fozysk, zmniejszeniem szerokosci szczeliny miedzy
powierzchnig slizgowg a kotnierzem cylindra. Zjawisko to wystepuje z réznym nasileniem
na poszczegodlnych tozyskach.

W 2020 roku w listopadzie IBDiM W-wa opracowat ekspertyze tozysk, ktéra miedzy
innymi zaleca: wykonanie monitoringu, kontroli osiadania konstrukcji pomostu wzgledem
podpor (w miejscach podparcia), kontrole szczeliny miedzy cylindrem a blachg slizgowgq
tozysk, sprawdzenie odksztatcen dzwigarow w poblizu podpar¢ i stan ciosow
podtozyskowych.

Monitoring taki byt prowadzony przez okres jednego roku na przetomie 2021/2022r.
przez Politechnike Wroctawska, z czestotliwoscig raz na kwartat i w 2022r. z czestotliwoscig
raz na dwa miesigqce. W 2023r. pomiary osiadania na fozyskach prowadzi Politechnika
Warszawska, Wydziat Inzynierii Ladowej, Instytut Drég i Mostéw, natomiast w 2024r. i w

2025r. monitoring prowadzit Instytut Badawczy Drég i Mostow w Warszawie.

Dane techniczne :

Rok budowy 2012r.
Rozpietos¢ w osiach podparc Lt=35,0m+50,0m+55,0m+2x85,0m+5x50,0m+35,0m
=595,0m
Szerokos¢ catkowita obiektu Bc=17,90 m w tym:
¢ Wyniesione pobocze 1,00m,
e Opaska zewnetrzna 1,00m,
e Jezdnia 3x3,50m,
e Pas awaryjny 3,00m,
e Opaska zewnetrzna 0,50,

e Pobocze techn. wyniesione 1,90m.

Wysokos¢é konstrukcyjna h=2,956m-+5,356m
Grubosc¢ ptyty pomostu t=0,25-0,35m
Klasa obcigzenia ~A” wg PN-85/S-10030 - caty obiekt, oraz klasa ,150”

wg STANAG 2021 - pomost,

Poj. spec. STANAG 2021 klasy 150 (pomost)
Ustréj nosny 11-przestowy, ciagty, zespolony, stalowo — betonowy,
Podpory skrajne przyczotki zelbetowe, masywne, posadowione

posrednio na prefabrykowanych palach
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Podpory posrednie filary, Sciany zelbetowe posadowione posrednio na
prefabrykowanych palach.

Dylatacje palczaste,

tozyska garnkowe, tozysko state znajduje sie na podporze nr 6.

Swiatto poziome pod obiektem 559,90m.

Skrajnia pionowa min. 4,50m, przejscie dla duzych zwierzat

Zatgczniki:

- nr 1 do OPZ ,Ekspertyza uszkodzen tozysk”,

- nr 2 do OPZ ,Errata do Ekspertyzy uszkodzen tozysk”,

Ponizsze opracowania zostang udostepnione Wykonawcy po podpisaniu Umowy:

- ,Monitoring tozysk mostu MA268 przez rz. Rawke w km 403+726 A2 w m. Bolimdéw.
raport IV z IV z 2025r.”

- ,Analiza osiadania na fozyskach z 2025r.” - Opracowanie zbiorcze raportéw z 2025r.
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